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Initial-Ziindung

Wenn die Kanzlerin den Verkauf von E-Fahrzeugen ankurbeln will, sollte sie wohl
ihre Strategie dndern, Power-Fahrvergniigen statt schnoder Oko-Argumente —
eine Probefahrt auf Rewacos Elektro-Trike jedenfalls kann selbst hartnéckige
7weifler von der elektrischen (Dreirad)-Mobilitat iberzeugen.

it so 'm Staubsauger
hitte icke keenen
Spal. Der hat ja keen

Klang. Wie viel PS hatter
denn?« Als ich die Frage des
Berliner Trikers mit 70 kW
beantworte, beginnen seine
Denkfalten schwer zu arbeiten.
»Um die 100 PS«, errechnet
er schlieBlich. Woran er sicher
keine Freude hiitte, schiittelt
sein Trike im Fighter-Outfit
doch ratzfatz satte 200 Pferd-
chen aus dem Armel. Mit den
Worten »Und dann findest
du keine Steckdose« beendet
er das Gesprich und verab-
schiedet sich mit kriftigem
Auspuff-Sound in Richtung
Sonnenuntergang.
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Nach einer Viertelstunde
fahre ich weiter, sehe nach ein
paar Kilometern den Mann an
einem Aussichtspunkt stehen
und fahre vorbei. Es dauert

So fuhlt sich das an,
wenn ein Jet den Piloten
in die Polster driickt

nicht lange, bis das matt-
schwarze Dreirad meinen Spie-
gel ausfiillt. Er Giberholt ztigig.
liisst sich zuriickfallen und
iiberholt erneut. Ein paar Mal
hintereinander. Eigentlich will
ich genussvoll mit 70, 80 km/h

die Mosel entlanggleiten. Doch
der Mann will’s wissen: Da
die Strecke frei ist, warte ich,
bis sich der Fighter wieder im
Spiegel breitmacht, und drehe
am Quirl. Jedes
Grad Drehgriff-
winkel wird ad
hoc in Newton-
meter umgesetzt,
das Geriit schiebt
voran wie eine
E-Lok ohne An-
hang. Wie vom Flitzebogen
abgeschossen driickt mich das
Trike in den Sitz und der Riick-
spiegel ist im Nullkommanix
sauber.

Zuriick auf »Trodelgas«
iiberholt der flotte Fighter und

bittet mich winkend rechts ran.
»Unfassbar, det hab’ icke noch
nie erlebt, dette jeht ja ab wie
ne Rakete.«

Stimmt — und deshalb ist
jetzt Zeit fiir eine Erkli-
rung: Das Trike ist das erste
Vorserienmodell des kommen-
den Rewaco-Elektro-Trikes.
Beinahe so, wie es ab Ende
2018 bei den Hiindlern stehen
wird. Mit faszinierenden Daten
fiir Leistung und Reichweite:
70 kW Leistung stehen 45 kWh
Batterickapazitit gegeniiber.
Damit liegt das Trike leistungs-
und kapazititsméfig auf dem
Niveau des Renault Zoe, der
unter Elektro-Enthusiasten als
fortschrittliches Elektroauto
gilt.

Dem E-Triker stehen also
stolze 45 kWh zur Verfiigung.
wie gierig der Permanent-
Magnet-Motor daran saugt,
sollen die Testfahrten zeigen.
Der Start ist so einfach wie
gewdhnungsbediirftig: Nach
dem Drehen des Ziindschliis-
sels leuchten drei Richtungs-
tasten auf der Tankattrappe
rot, dann driickt man wie beim
Benziner den Starterknopf. Die

Veh Speod
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Neue Werte: Das Kombi-Instrument gibt neben
der Geschwindigkeit Auskunft iiber Ladezustand,
Stromfluss und Ankerdrehzahl. Dank geschickt
verteilter Stromspeicher bleibt noch reichlich
Gepéackraum. Der Permanent-Magnet-Motor ist
»eingdngig« 10,56:1 untersetzt.

Neutral-Taste meldet Betriebs-
bereitschaft, der Elektrosatz ist
»scharf«, der Druck auf »D«
aktiviert den Fahrmodus. Ohne
jedes Geriusch. Welche Kriifte
unter dem Kunststoff-Kleid
lauern, liberrascht beim Dreh
am Gasgriff. Machtvoll schiebt
der Elektromotor die Fuhre
nach vorn, Tempo 100 liegt bei
handgestoppten 4.5 Sekunden
an. Lingst zeichnet sich ein
zufriedenes Grinsen auf dem
Fahrergesicht ab — unglaublich,
welchen Spal die gebalite
Ladung Strom unter dem
Sitz bereiten kann. Alles fast
gerduschirei und ohne Zugun-
terbrechung. So fiihlt sich das
an, wenn ein Jet den Piloten ins
Polster driickt. Ein Verbrenner
konnte so etwas nur mit einer
gut abgestimmten, stufenlosen
CVT-Automatik, wiirde dann
weit mehr Leistung bendtigen
und miisste immer exakt auf
der Drehzahl des hochsten
Drehmoments laufen,

Der vehemente Schub hilt
bis etwa 120 km/h an, dann
sinkt die Beschleunigungsrate
ab. Sdmtliche Fahrwerte
sind Einstellungssache, die
Erfahrung der Programmierer
entscheidet am Ende iiber
Reichweite und Performance.
So ist das Trike bei 145 km/h
abgeregelt, deutlich mehr wiire
machbar, wirtschaftlich aber
nicht sinnvoll. Ohnehin liegt

50.5

Battery SoC

{34]

das Durchschnittstempo der
meisten Genuss-Triker weit
darunter.

Ein grofler Spaf} ist der Abbau
der Beschleunigung: Die
montierte Sport-Bremsanlage
kommt nur selten zum Einsatz.
Bevor die Bremszangen die
Scheiben packen, iibernimmt
die Energiertickgewinnung die
Verzidgerung. Bis zu 64 Ampere

schickt die »Motorbremse«
zuriick in die Akkus, beim blo-
Ben Gaswegnehmen sind es bis
zu 15 Ampere. Genug, um auf
langen Gefillen die Batteriean-
zeige um das eine oder andere
halbe Prozent zu Gunsten der
Reichweite ansteigen zu lassen.

Womit wir beim Reizthema
Reichweite sind: Mit zuneh-
mender Geschwindigkeit steigt

der elektrische Verbrauch iiber-
proportional an. Werksangaben
sind Schall und Rauch, auf den
Praxismix kommt es an. Ich
fahre drei verschiedene Rund-
kurse in drei verschiedenen
Fahrstilen: Die erste Runde ist
150 km lang, beinhaltet 30 km
Autobahn und fiihrt ansonsten
liber schnelle Strecken in der
Eifel. Mit etlichem Auf und Ab,

Nah an der_Serie: !Jirk Kii_ster knn_nle das Trike in der Ausfiihrung fahren, in der es Ende 2018 in Produktion geht.
Von auBen ist der innovative Antrieb nicht erkennbar, der Unterschied liegt unter der Karosse.
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einigen 120-km/h-Abschnitten
und rasantem Herausbeschleu-
nigen aus Kurven. Ohne Riick-
sicht auf den Verbrauch. Am
Ende liegt der Schnitt bei re-
spektablen 88 km/h, das
Batterie-Management zeigt
46 Prozent Restverbrauch an.
Macht 13,8 kWh Verbrauch auf
100 km bei circa 290 Kilome-
tern errechneter Reichweite.

Der nichste Kurs fiihrt von
Cochem an der Mosel auf kiir-
zestem Weg durch die bergige
Eifel bis kurz vor Aachen und
iiber Eupen, durch das Hohe
Venn iiber Priim zuriick an die
Mosel. In ziigigem, gesetzes-
treuem Tempo, also nie iiber
100 km/h. Am Ende stehen
313 Kilometer auf der Anzeige,
in den Akkus schlummern
noch 20 Prozent Restenergie.
Womit theoretisch 375 Kilo-
meter Reichweite drin wiren.
Theoretisch, denn bevor die
Anzeige auf »null« steht, muss
eine Ladestation erreicht sein.
Macht bei 62 km/h Durch-
schnittsgeschwindigkeit einen
Verbrauch von 11,8 kWh auf
100 km.

Jetzt ein Test, wie wenig Ver-
brauch moglich ist. Ich fahre
von Koblenz nach Trier entlang
der Mosel und wieder zuriick
mit maximal 80 km/h. Eine

Mit »Schongas« wird der
500-km-Reichweitentraum

zur Realitat

Strecke ohne nennenswerte
Steigungen. Sanft beschleunigt
und unter konsequentem Ein-
satz der Energieriickgewinnung
beim Bremsen. Abends stehen
365 km auf dem Tacho, die
Akkus besitzen noch 28 Pro-
zent Restinhalt. Was fiir theo-
retische 143 weitere Kilometer
reicht, der 500-km-Reichwei-
tentraum ist um acht Kilometer
{iberschritten. Macht 8,85 kWh
pro 100 km.

In Sachen Fahrspalh und
Reichweite kann Rewacos
Elektro-Trike iiberzeugen, doch
was kostet der Spafi? Rewaco
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Sportlicher Riicken: Gut, dass das Heck elegant gestylt wurde. Andere Verkehrsteilnehmer
werden das rasante Elektro-Trike meist aus der Verfolger-Perspektive sehen.

rechnet mit einem Aufpreis
von rund 8000 Euro gegeniiber
einem Benziner-Trike. Damit
diirfte die Basisversion um die
33.000 Euro liegen.

Lidt man das Trike an der
heimischen Steckdose auf und
rechnet fiir die Kilowattstunde
je nach Anbieter etwa 27 Cent,
kostet ein voller »Tank« von
45 kWh dann gerade einmal
zwolf Buro. Was — wie auf
unseren Testfahrten ermittelt —
fiir 250 bis 500 km geniigt.
Ein billiges Vergniigen. Zu

Hause am Kraft-

strom  fiillten
sich unsere halb
vollen  Akkus

in knapp zwel
Stunden und an
220-Volt-Licht-
strom dauerte das
»Aufstromen« eines 40-Pro-
zent-Akkus rund 14 Stunden.
An den offentlichen Lade-
stationen ergeben sich viele
Maglichkeiten. Um die Elektro-
Mobilitit anzukurbeln, gibt es
mancherorts Ladesdulen, an
denen die Ladung gratis ist. Fiir
lau wird jedoch immer seltener,
idealerweise schlie3t man mit
einem  Fahrzeug-Stroman-
bieter einen Vertrag ab. Eine
Kundenkarte oder Handy-App
schaltet die Siule frei, abge-
rechnet wird nach Verbrauch
oder immer hiufiger nach
Ladezeit. Letzteres, weil viele

Elektro-Fahrer das eingesteckte
Kabel als »Gratisparkschein«
nutzen und nach dem Laden
ihr Fahrzeug nicht entfernen.
Wenn Zeit Geld kostet, blo-
ckiert niemand unndtig lange
die Siule. Wie lang die ffent-
liche Ladung dauvert, kommt
darauf an, wie viel Strom zur
Verfiigung steht und wie viel
der Akku aufnehmen kann.
Die Preise fiirs Laden schwan-
ken, pro Stunde verlangen die
Anbieter zwischen vier und
elf Euro.

»An  einer  kriftigen
Ladesdule nehmen unsere
Akkus circa 20 kWh Ladung
pro Stunde auf, zwei Stun-
den Ladung sind technisch
moglich«, sagt Rewaco-Chef
Harald Schmitz. »Derzeit sind
wir dabei, fiir unsere Kunden
giinstige Konditionen bei
Strombetreibern auszuhandeln.
Wir mochten den Trikern eine
maBgeschneiderte Lade-Infra-
struktur an die Hand geben.«

Ein Elektro-Antrieb macht
einen Heidenspal, ist aber
nicht zwangsliaufig okolo-
gisch. Es kommt drauf an, wie
der Strom erzeugt wird. Die
anvisierte Million E-Fahrzeuge
diirften unser Stromnetz so arg
strapazieren, dass der Ruf nach
neuen GroBkraftwerken auf
Dauer wohl nicht ausbliebe.

Kein Wort iiber das Fahr-
werk? Kaum nétig, das 900 kg

Technische Daten

Mator: Punch-Powertrain-geschal-
teter Vier-Phasen-Reluktanzmotor,
fliissigkeitsgekiihlt, Leistung 70 kW,
Drehmoment 250 Nm, Ankerdreh-
zah! bis 12000/min

Antrieb: Punch-Powertrain,
Stirnrad-Untersetzung 10,56:1, ins
Gehiuse integriertes Differenzial
mit Antriebswellen zu den Rédern
Batterie: 350 Volt Nennspannung,
45 kWh Akku-Kapazitdt

MaRe: Lange 3560 mm, Breite

1870 mm

Bereifung: vorn 200/50-ZR 17,
hinten 335/30-ZR 18
Fahrleistungen: Héchstgeschwin-
digkeit abgeregelt 145 km/h,
Reichweite (Messungen nach
Bordinstrument) 280 his 508 km auf
verschiedenen Testrunden

Preis: ab ca. 33.000 Euro

schwere E-Trike entspricht
im Aufbau dem Rewaco RF 1|
und iiberzeugt wie dieses mit
sauberen Fahreigenschaften.
Dafiir mit genialem Beschleu-
nigungs-Feeling und Geréusch-
freiheit. Tatséchlich habe ich
den Ottomotor-Sound nach der
ersten langsamen Fahrt durch
den Wald fast schon vergessen.
Die Geriiusche der Waldbe-
wohner konnte ich auf einem
Benziner hingegen noch nie
genielen. Dirk W. Kdster

Bezugsnachweis

Die Adresse des Herstellers
finden Sie im Internet unter:

www.tourenfahrer.de



