“MEHRSPUR m REWACO CT 800 S

Gleiten auf Wolke sieben

Die Frage ist so alt wie das Trike: Starre Achse oder Einzelradaufhdngung? Als Antwort bietet Rewaco eine hydro-
pneumatische Federung, die die Vorteile beider Systeme verbindet. Wir konnten den Prototypen bereits fahren.

Harald Schmitz deutet auf

zwei Taster, die seitlich
unterm Tank des CT 800 S sit-
zen. »Damit programmieren
wir beim Prototyp die Sensor-
technik unseres Systems. Die
optimale Einstellung kannst du
Jjetzt ausprobieren!«

Irgendwie ein besonderes Ge-
fiihl, auf einem echten Prototy-
pen zu sitzen. Rein optisch ist
wenig zu sehen, iiberm Tacho
informieren zwei provisorisch
angetapte rote Lampen je nach
Lenkeinschlag iiber das Arbei-
ten des Lenkwinkelsensors. In
der Verkleidung zeigt ein Ma-
nometer den Druck in den Bil-
gen der Luftfederung, an der
Radaufhingung sind zwei spe-
zielle hydraulische Dampfer-
elemente sichtbar. Ansonsten
sieht dieses CT 800 S aus wie
ein normales Motorrad-Trike.

F inger weg!« Rewaco-Chef
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Nicht ganz normal, weill man
nach wenigen Metern. Statt
StraBenunebenheiten an den
Hintern zu vermitteln, schluckt
dieses Fahrwerk Locher und
Wellen einfach weg. Fast so,
wie es eine weich abgestimmte
Einzelradaufhiingung erledigt,
wenn kein Stabilisator dédmp-
fend dazwischenfunkt. Aber
um einiges komfortabler, denn
unter mir federt komprimierte
Luft statt hartem Stahl. Wiirde
man ein Trike mit einer so ab-
gestimmten Einzelradaufhiin-
gung scharf um eine Kurve
zwingen, bekiime es Schlagsei-
te wie ein Krabbenfischer im
Beringmeer. Genau das probie-
reich jetzt. Mit viel Dampf geht
es in einen Kreisverkehr. Doch
statt auf der Kurvenseite weit
einzuknicken, bleibt das Trike
in der Waage — so wie es ein
Starrachser machen wiirde.

Warum das so ist, zeigt eine
der beiden Leuchten am Tank
an: Sie signalisiert das Unter-
drucksetzen des kurveniufle-
ren Federbeins. Sobald es wie-
der geradeaus geht, erlischt die

Lampe, und die Federung wird
umgehend wieder daunen-
weich. Wer jetzt meint, der Fah-
rer miisste das Arbeiten des
Systems irgendwie bemerken,
irrt: AuBler dem Leuchten des

Die ausgekliigelte Hydropneumatik des Rewaco-Trikes verleiht der Fuhre
hochsten Fahrkomfort und halt es auch in schnellen Kurven in der Waage.
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An der Radaufh@ngung sind zwei spezielle hydraulische Dampferelemente
sichtbar, die ihre Arbeitshefehle iiber eine raffinierte Elektronik erhalten.

entsprechenden  Ldmpchens
und einem perfekten Kurven-
verhalten ist rein gar nichts zu
spiiren.

Es geht auf eine jible Land-
straf3¢, die offensichtlich jahr-
zehntelang den Sanierern ver-
borgen blieb. Die Rider knal-
len kriiftig durch die Schlaglo-
cher. Das Trike zieht unbeein-
druckt seine Bahn, miisste man
nicht den Gasgriff festhalten,
wiire das auch freihiindig mog-
lich. Enge Kurvenschlingelei
filhrt tiber eine Hiigelkette.
Rechts-links-rechts, das CT
800 fegt um die Ecken, dass es
eine wahre Freude ist, so wie
es sonst nur mit sportlich harter
Abstimmung oder einer Starr-
achse klappt. Um auf der
nichsten Geraden wieder zur
Komfortsinfte zu mutieren.

Kein Zweifel, das System

funktioniert  beeindruckend.
Zuriick im Rewaco-Werk ldsst
Harald Schmitz die Karosserie
des Prototyps abnehmen. Fast
das gesamte System versteckt
sich um das Rohrgeflecht der
hinteren Einzelradaufhiin-
gung. Ganz zuoberst sitzt eine
griine Hydropneumatikkugel,
wie sie so ihnlich bereits Ge-
nerationen von
Citroen-Pkw
zum Schweben
brachte.
Kugel ist zen-
traler
speicher  des

Systems, dessen Arbeitsweise
Erfinder Harald Schmitz am
Objekt erlidutert: »Der Lenk-
sensor an der Gabel reagiert auf
die Lenkbewegungen. Beim
Einschlagen gibt der Lenkwin-
kelsensorein Signal ans Steuer-

An der Gabel ist ein Lenksensor untergebracht, der auf jede Bewegung
reagiertund ein entsprechendes Signal in die Hydraulikabteilung sendet.

Nichts deutet duBerlich am Rewaco CT 800 S auf die Hydropneumatik hin,

die dem Trike auBergewdhnliche Fahreigenschaften verleiht.

gerit, das Ventil zum kurven-
duBeren Hydraulikelement zu
schliefien. Die Fliissigkeit kann
nicht zur Kugel zuriicklaufen
und driickt nun in den kurvenin-
neren Zylinder. Diese Krifte
heben sich auf und machen die
Achse zur gekoppelten Einzel-
radaufhiingung und halten das
Trike in der Waage. Fihrt man

Rechts-links-rechts —das CT
Die 800 fegt um die Ecken, dass
pruck- €S eine wahre Freude ist

wieder geradeaus, ldsst das
Ventil den Druck zuriick in den
Speicher, und die Federung ar-
beitet leicht wie bei einer freien
Einzelradauthingung .«

Die Abstimmung der Senso-
ren mit den Hydraulikelemen-

ten ist bestens gelungen, klar,

dass ich nicht an den Eingabe-
knopfen spielen sollte. Doch
die Einstellung ist nicht endgiil-
tig: Wiire ein anderes Ansprech-
verhalten in Kurven erwiinscht,
lieBe sich das werksseitig ent-
sprechend programmieren.
Ganz frei lasst sich die Luft-
federung einstellen: Mittels
Druckluftventil kann man die
Faltenbiilge fiillen und erzielt
soeine stufenlose Abstimmung
der Federung. Von sinften-
gleich bis kniippelhart ist alles
machbar, wobei ich personlich
klar fiir die weiche Einstellung
plddiere. Denn dafiir, dass das
Trike sauber durch die Kurven

geht, sorgt hiereben die Hydro-
pneumatik.

Ein weiterer Vorteil der hy-
draulischen CTAF-Einzelrad-
aufhiingung gegeniiber der bis-
herigen  Rewaco-Starrachse
sind die geringen ungefederten
Massen. Hohe ungefederte
Massen lassendie Federung tri-
ge erscheinen, leichte bewegte
Bauteile sorgen fiir Agilitiit.

Das CTAF (Conversion-
Trike-Aktiv-Fahrwerk) ge-
nannte System hat Harald
Schmitz zum Patent angemel-
det. Denn die Verwendungs-
moglichkeiten dieser Federung
sind vielfiltig, neben Trikes
wiirden sich Quads und beson-
ders Motorradgespanne ideal
zum Einbau des Systems eig-
nen. Hauptsichlich wegen ei-
ner zu groflen Querneigung in
Kurven stimmen etliche Ge-
spannbauer ihre Dreirdder
recht hart ab, mit dem CTAF
lieBen sich Komfort und Stra-
Benlage besser in Einklang
bringen. Und ein Querstabi ala
MZ wiire zur optimalen Ab-
stimmung eigentlich ja doch
wieder nur eine Kriicke.

Ein weiterer Vorteil sind die
tiberschaubaren Kosten: 1490
Euro Aufpreis verlangt Rewa-
co ab sofort fiir die Hydropneu-
matik, iltere Motorrad-Trikes
lassen sich umriisten. Weil da-
zu eine neue Hinterachse notig
ist, schligt diese MaBnahme ab
rund 4250 Euro zu Buche. Infos
unter www.rewaco.de.

Dirk W. Késter
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